По просьбе коллег моделистов.
Проект 627. Подводная лодка К-3 "Ленинский комсомол".
Мне кажется, что, прежде чем начать описание "технических характеристик и основных элементов которые присущи именно этому кораблю", многим из моих коллег по кораблестроительному моделизму, может пригодиться и предыстория создания данного уникального корабля.
Во первых – имя "Ленинский комсомол" подводная лодка К-3 стала получила только 9 октября 1962 года

Название «Ленинский комсомол» подводная лодка унаследовала от одноименной дизельной подводной лодки «М-106» Северного флота, погибшей в одном из боевых походов в 1943 году. Отдельная история.
Была ещё одна подводная лодка К-3 в составе Северного флота, во время Великой Отечественной войны. Так же, отдельная история.
Почему, всё-таки, подводные корабли?

Начну со статистики.

"Перед войной СССР располагал одним из самых мощных подводных флотов – 218 подводных лодок. Только на Балтике против 75 советских субмарин противостояло всего 5 немецких.

А концу войны только у США в строю находилось 236 подводных лодок, у Японии, к моменту капитуляции, насчитывалось 162 строевых и 130 уничтоженных ПЛ, в Германии в течение шести лет ВМВ действовало 1160 единиц ПЛ, из которых 651 – боевые потери, и 98 затоплены экипажами при капитуляции"*1.

К концу войны СССР, по вполне объективным причинам, потерял свое колоссальное преимущество в подводном флоте перед развивающимися флотами других государств.

Поэтому, в конце 1952 года к Заместителю Председателя Совета министров СССР В.А. Малышеву был вызван человек, имя которого оставалось тайной для "широкой общественности" даже спустя двадцать лет после его смерти.

Имя этого человека: Владимир Николаевич Перегудов. Кто заинтересуется, сегодня в интернете можно найти даже его биографию. Но, далеко не в каждой опубликованной биографии этого человека, сказано об одном из фактов его жизни.

Сегодня, благодаря Александру Крону, впервые в советской истории "рассекретившему" подвиг С-13 и её капитана Александра Ивановича Маринеско, все, ну, или почти все, знают историю этой подводной лодки и её капитана. 

А ведь именно Перегудов разрабатывает корпусной сектор при проектировании ПЛ типа "С", под руководством С.Г. Туркова.

И вот, в конце 1952 года встаёт вопрос о развитии атомного подводного флота.

Для сравнения, в США программу создания атомных подводных лодок (АПЛ) разработали в декабре 1945 года, а со следующего года работы по ее реализации пошли ускоренными темпами. Уже в 1948 году был закончен проект АЭУ, и 14 июня 1952 года на верфи "Электрик Боут Дивижн" фирмы "Дженерал Дайнэмикс Корпорейшн" в г. Гротон (штат Коннектикут) состоялась закладка первой в мире АПЛ "Наутилус". В сентябре 1955 года - через девять лет после начала работ - она вошла в состав ВМС США

Решив, что военные язык за зубами держать не умеют, Сталин счел необходимым поручить заказ первой атомной подводной лодки не ВМФ, а Министерству среднего машиностроения. В развитии атомного подводного флота СССР отставал от США на четыре-пять лет: (Наутилус) вступил в строй в 1955г., (К-3) - В 1958г.

Особенности создания.
Главная трудность заключалась в том, чтобы создать лодку, которая по всем параметрам превосходила бы американские атомоходы. Уже в те годы существовала установка, ставшая широко известной во времена Хрущева: (Догнать и перегнать Америку!).  Наша лодка должна была дать сто очков вперед американской, которая к тому времени уже неплохо себя зарекомендовала.
Разогнали реактор. У них один реактор, мы сделаем два с расчетом на самые высокие параметры. В парогенераторе номинальное давление воды будет 200 атм., температура - более 3000 С. 
Ответственные руководители особенно не задумывались над тем, что в таких условиях при малейшей каверне в металле, малейшем свище или коррозии должна немедленно образовать микротечь. (Впоследствии, в инструкции все эти параметры были снижены как неоправданные.) Значит, придется загнать под воду тонны свинца для надежной защиты от радиации. При этом преимущества столь жестких условий эксплуатации представлялись весьма сомнительными. Да, высокие параметры работы реактора, позволяли развивать под водой скорость не около 20 узлов, как у американцев, а минимум 25, то есть примерно 48км/ч. Однако на такой скорости акустика переставала работать, и лодка неслась вперед вслепую. В надводном состоянии вообще нельзя было разгоняться больше, чем на 16 узлов, так как атомоход может нырнуть, зарыться под воду с открытым люком. Поскольку, надводные корабли стараются не ходить со скоростью более 20 узлов, увеличивать мощность реактора не имело смысла.

Напоминаю, что ответственным за заказ было Министерство среднего машиностроения, многие из сотрудников которого вообще не видели моря. А в КБ Перегудова не было ни одного офицера наблюдения, ходивших на подлодках послевоенных проектов или участвовавшего в их строительстве! 

Когда к процессу создания макета ПЛ подключили заранее сформированный экипаж (это отдельная история), тут и пошли неувязки. Например, в ряде отсеков, чисто из компоновочных соображений, многие специалисты оказались сидящими спиной по ходу лодки. Даже в центральном посту пульт управления смотрел в корму, следовательно, туда же смотрели командир корабля и штурман. Для них левый борт автоматически оказывался по правую руку и наоборот. То есть они должны будут постоянно заниматься преобразованием левого в правое, как только садятся на свое рабочее место, и проделывать обратную операцию, стоит лишь им встать. Ясно, что такое расположение могло стать источником постоянной путаницы, а в аварийной ситуации - привести и к катастрофе.

Ну, а дальше, приведу только цитаты из книги "Атомная подводная эпопея", тут все говорит само за себя, комментарии не нужны (я только позволил себе выделить наиболее выдающиеся места в тексте).

" Замысел боевого использования лодки, заложенный проектантами (среднее машиностроение), сводился к следующему. Подводная лодка скрытно выводится на буксирах из пункта базирования (следовательно, якорь ей не нужен). Ее эскортируют в точку погружения, откуда она продолжает плавание под водой, уже самостоятельно. 

В то время ракеты, как носители атомного оружия еще не существовали, и средства доставки мыслились только традиционные: авиационные бомбы и торпеды. Так вот, нашу лодку планировалось вооружить огромной торпедой длиной 28 м и диаметром полтора метра. На макете, который мы впервые увидели в подвале одного из жилых домов, неподалеку от Невского проспекта, эта торпеда занимала целиком первый и второй отсеки и упиралась в переборку третьего. Еще один отсек отводился под аппаратуру, управляющую ее запуском и движением. Электронных устройств тогда не было, и все это состояло из моторчиков, тяг, проводов - конструкция громоздкая и по нашим теперешним меркам чрезвычайно допотопная. Итак, лодка, оснащенная гигантской торпедой с водородной головкой, должна была скрытно выйти в исходный район и с получением приказа произвести выстрел, введя в приборы управления торпеды программу движения по подходным фарватерам и момент подрыва. В качестве цели виделись крупные военно-морские базы противника - это был разгар (холодной войны). 

На всякий случай на борту лодки в двух торпедных аппаратах оставалось еще две торпеды с меньшими ядерными зарядами. Но, ни запасных торпед на стеллажах, ни средств противодействия! В качестве объекта преследования и уничтожения наша лодка явно не предполагалась, как если бы она плавала одна в бескрайнем Мировом океане. Выполнив задание, лодка должна была идти в район, где была назначена встреча с эскортом, откуда ее с почетом предполагалось буксировать к родному пирсу. Не планировалось ни всплытие атомохода во время всего автономного плавания (на борту даже припасался цинковый гроб), ни якорная стоянка. Но важнее всего было даже не отсутствие якоря и средств защиты самой лодки. Нам с Акуловым как подводникам сразу стало очевидно, что произойдет с лодкой при выстреливании торпедой таких размеров. Только масса воды, заполняющей кольцевой зазор в аппарате (диаметр которого 1,7м), составит несколько тонн. В момент пуска вся эта водная масса должна выстрелиться вместе с торпедой, после чего еще большей массе, учитывая освободившееся место торпеды, предстояло вновь влиться внутрь корпуса лодки. Другими словами, при выстреле неминуемо создастся аварийный дифферент. Сначала лодка встанет на попа. Чтобы выровнять ее подводникам придется продувать носовые цистерны главного балласта. На поверхность будет выпущен воздушный пузырь, позволяющий тут же обнаружить лодку. А при малейшей ошибке или заминке экипажа, она могла всплыть у берегов противника, что означало ее неизбежное уничтожение. 

Но как уже говорилось, проект подводной лодки финансировался и создавался Министерством среднего машиностроения, и, ни Главный штаб ВМФ, ни научно-исследовательские институты не произвели расчетов использования ее вооружения. Хотя заседания макетной комиссии должны были состояться до утверждения технического проекта, торпедные отсеки были уже построены в металле. А сама торпеда-гигант проходила испытания на одном из красивейших озер нашей необъятной страны, ожидая времени, когда ее присутствие на борту подводной лодки остановит преступные замыслы самых непримиримых (ястребов) агрессивного империалистического окружения."

Каково, а? Цитирую дальше.

" И лишь после того, как с концепцией лодки ознакомились первые специалисты - эксплуатационники, были даны задания, изучить, насколько предлагаемый проект реален. 

Расчеты секции корабелов полностью подтвердили наши с Акуловым опасения относительно поведения лодки после выстрела. Более того, операторы Главного штаба ВМФ установили, сколько было не только в США, а во всем мире баз и портов, которые в случае начала военных действий могли быть с достаточной точностью уничтожены торпедой-гигантом. Оказалось, что таких баз - две! К тому же, стратегического значения в будущем конфликте они не имели никакого. 

Таким образом, предстояло немедленно разработать другой вариант вооружения лодки. Проект использования торпеды-гиганта был похоронен, изготовленная в натуральную величину аппаратура - выброшена, а перестройка носовой части лодки, уже выполненной в металле, заняла целый год. В окончательном варианте лодка была оснащена нормальных размеров торпедами, как с ядерными, так и с обычными боеголовками. 

Что касается якоря, то необходимость его была признана, и на все последующие лодки его ставили. Однако, снабдить им уже разработанный атомоход, технически оказалось настолько сложным, что наша лодка получила его только после первого ремонта. Так мы и плавали первое время без якоря. Когда приходилось всплывать, лодку разворачивало к волне лагом, и все время, пока мы находились в надводном состоянии, нас болтало боковой качкой. При якоре лодку бы разворачивало носом против ветра, и нас бы не качало. Хуже было, когда около берега лодку начинало ветром нести на камни - якорь в этом случае просто незаменим. Наконец, на базе нам приходилось, когда к пирсу не подойдешь, швартоваться за бочку - огромный плавающий цилиндр с обухом, за который цепляют причальный трос. На нее нужно было прыгать кому-нибудь из матросов, а зимой она обледеневает. Бедняге приходилось цепляться за нее чуть ли не зубами, пока не закрепит трос."

Кроме всего этого, при комплектовании экипажа данной ПЛ, впервые было отработано Положение о контрактном найме личного состава срочной службы на атомные подводные лодки.

Опять, цитата.

"Завершалось строительство и нашего корабля. Особенно порадовали нас интерьеры лодки, над обустройством которых работал коллектив архитектурно-художественного бюро. На макете внутренние помещения выглядели, как произведения искусства. Каждая каюта покрашена в свой цвет, но все краски - матовые: по замыслу дизайнеров, ни один отблеск не должен был раздражать взор усталого подводника. 

На других лодках по поводу столь изысканной цветной гаммы были высказаны возражения. Заводу подобрать колера несложно, а как быть боцману, если понадобится что-то подкрасить? Где тогда взять краску бледно-сиреневого или серовато-салатного оттенка? Не знаю, как у других, но на нашей лодке макет был перенесен в полном соответствии с замыслом, а краски продержались вплоть до ремонта, о котором речь еще впереди. 

Мебель для лодки была изготовлена по специальному заказу закарпатскими мастерами из местных ценных пород деревьев. Не знаю, растет ли в этой местности лимонное дерево, но именно из него сделан великолепный длинный стол для кают-компании, задуманный также в случае нужды и как операционный. Стоил он столько же, сколько легковой автомобиль. 

Верхом роскоши было огромное зеркало, служившее одной из переборок. Правда, оно лопнуло от обжатия при первом же глубоководном погружении. А носовая переборка была выполнена в виде летнего пейзажа: луг с парой березок, пасущаяся среди трав и цветов лошадка, бойко отмахивающаяся от назойливых слепней. Милая русскому сердцу приятные воспоминания дюжине сидящих за столом едоков. Не нравилось она лишь одному из замполитов, которых позже признался: на политзанятиях она отвлекала людей от глубин марксисткой философии."

"Шампанское, правда, при спуске лодки было, как заведено! Однако, соблюсти традицию оказалось непросто. Ведь нос лодки представлял собой сферу, обтянутую резиной, и единственным жестким местом, о которое могла разбиться бутылка, было ограждение горизонтальных рулей. 
Моряки - народ суеверный. Если не разобьется шампанское в момент спуска, то все, кому придется плавать на лодке, будут поневоле вспоминать об этом в критические моменты. Мужчины переглянулись: кто рискнет взять это на себя? Тут кто-то, кстати, припомнил, что, хорошо, когда шампанское о борт разбивает женщина. И отважная женщина нашлась: молодая сотрудница конструкторского бюро уверенно взяла бутылку за горлышко, размахнулась и ...  

Бутылка точно приземлилась на металлическое ограждение. Брызнула пена, и все облегченно перевели дух. В это же время Борис Акулов разбил бутылку шампанского в реакторном отсеке. Он это сделал мастерски - матросы потом два дня собирали осколки. 

( А на К-19 бутылка не разбилась, но это, также, отдельная история) прим. моё.

При выходе на открытое пространство не обошлось без курьез. К вечеру поднялся сильнейший ветер, который в мгновение ока снес всю старательно придуманную маскировку. Полетели над причалом тенты, загудели листы фанеры. Так что лодка наша родилась на свет, как и полагается, голенькой, если не считать спрятавшего рубку деревянного сарая и маскирующего хвостовое оперение ящика. 

Патрулировавшая в окрестностях завода группа охраны обнаружила на берегу зевак, желавших своими глазами увидеть вновь спускаемый корабль. Назначение его не всем было понятно, и это порождало споры. Действующие по инструкции охранники принялись призывать людей расходиться, и делали это следующим образом:
-Товарищи, расходитесь пожалуйста! Ничего интересного здесь нет - спустили на воду первую атомную подводную лодку.
Получив столь компетентное объяснение, люди удовлетворенно расходились. Как потом выяснится, в иностранные разведывательные органы эта информация не попала: многие, из собравшихся на берегу, имели какое-то отношение к секретным объектам и особенно не болтали языками. Да в то время и боялись говорить лишнее..."

Первый выход в море.

"И вот знаменательный миг наступил. Прозвучал прерывистый сигнал аврала, и команда - (По местам стоять! Со швартовых сниматься!). Всех гостей отправляем вниз. На мостике, кроме командования и вахтенного офицера, остается только главком. Как все грамотные командиры, он внимательно прислушивается к подаваемым командам.
Буксиры берут нас за нос и за корму.
- Отдать носовой! Отдать кормовой! - командует старпом Жильцов.
И...о Боже!
На берегу кормовой конец оказывается приваренным к рельсу портального крана, видимо, кто-то из особо сознательных рабочих принял по собственной инициативе дополнительную меру предосторожности. Жильцов соображает быстро:
- Отдать кормовой с вьюшки и сбросить за борт кормовой конец!"

……..

" Тут на мостик поднимаются министр судостроения Бутома и директор завода Егоров. У обоих на лице улыбка от уха до уха.
- Ну как, командир, приварили вас корабелы?
- Ничего подобного! – отвечаю, - Лодка отошла без задержки.
- Но конец-то кормовой у нас на заводе остался, - сияет Егоров.
Только тут мы узнали: первому кораблю серии принято приваривать швартовые концы."

Вот ещё характерная цитата:

"Весь 1959г. лодка доводилась. Ее резали, кромсали, варили... Вновь и вновь мы выходили на испытания в Баренцево море, Норвежское, Гренландское... Постепенно экипаж набирал опыт эксплуатации, но главные недоработки ликвидировать не удавалось. Причина тому, на мой взгляд, наша отсталость в области металлургии и электроники, а также низкая культура производства. 

Американцы, как я слышал, валы для винтов обрабатывают в Швейцарии, где минимальное загрязнение воздуха. Понятно, почему их лодки такие бесшумные. У нас же огарки электродов бросают прямо в цистерны, на стапеле - грязь, и даже стирают ее с рабочих поверхностей грязной ветошью. А ведь достаточно попадания малейших частичек грязи, чтобы в металле образовывались микроскопические каверны, происходило окисление, а затем появлялась течь. Именно этим объяснялись все наши сложности с постоянно текущими парогенераторами. И если сейчас положение изменилось, то вовсе не потому, что культура производства стала выше, а за счет внедрения титановых парогенераторов."

Возвращение с Северного полюса.

О том, что К-3 всплывала на Северном Полюсе, не есть полная правда. 

15, 18 и 19 июля 1962 года подводная лодка К-3 всплывала в районе Северного Полюса, но не  на самом Полюсе.

17 июля в 06.59.11  -   К-3 первая из отечественных подводных лодок прошла точку Северного полюса в подводном положении.

О том, что первыми туда ходили "Наутилус", "Скейт", "Сидрегон" тоже, я думаю многим известно.

А вот про возвращение К-3 (тогда ещё не "Ленинский комсомол") из этого похода, позвольте я опять приведу цитату (довольно длинную, но она того стоит, поскольку здесь речь идет от ПЕРВОГО лица – командира К-3 Жильцова, непосредственно во всем этом участвовавшего). Итак:

" От нас потребовали немедленно доложить, можем ли мы прибыть в Иоканьгу (Гремиху – моё замечание) - еще одну базу Северного флота - к исходу 20 июля. Это означало, что нам придется поднять на обоих бортах мощность до максимальной, введя в действие отсеченные парогенераторы. Пока мы совещались, по радио пришло конкретное приказание командующего: стрельбу не выполнять, прибыть на базу к указанному сроку. 

Приказ есть приказ. Начали экстренный подъем мощности второго борта. Раздосадованный адмирал Петелин ходил взад-вперед по палубе кормовой надстройки, куря сигарету за сигаретой. Очень хотелось ему посмотреть результаты взрыва торпед, и тут, на тебе, все сорвалось! А вышагивал он рядом с протянутым шлангом, по которому дренировалась при разогреве активная вода первого контура. Начальник службы дозиметрического контроля Владимир Морозов поднялся предупредить Петелина, но со старшим особо не поспоришь. Так что оставалось одно - подготовить адмиралу новые сапоги на подмену.
Перед погружением, только адмирал захотел спуститься в лодку - Морозов тут как тут со своей дозиметрической клюкой. Замерил уровень и мне доклад:
- Товарищ командир, не имею права пустить товарища адмирала в отсек!
- И что теперь? - возмутился Петелин.
- Надо переодеть сапоги!
- Да они же памятные, я в них на полюс ходил!
Тут уже мне пришлось вмешаться: радиация есть радиация! И исторические сапоги старшего в первом походе атомохода на полюс полетели за борт. 

Надо сказать, я был рад, что руководителем похода назначили Александра Ивановича Петелина. В то время в ответственных походах присутствие командира высокого ранга было обязательным. Для командира лодки всегда спокойнее, если на борту есть старший, который может подсказать, подстраховать. Я в ту пору был 34-летним командиром, которому довелось поплавать лишь в Белом и Баренцевом морях. Адмиралу Петелину было под пятьдесят; он плавал и около Гренландии, и в Атлантике. К тому же прошел лихую школу службы на Балтике. А хуже этого места, не знаю, есть ли: сплошные мели, рифы, банки... 

Немалое его достоинство было и в том, что как все люди, знающие себе цену, Петелин никогда не стремился самоутвердиться. Вступив на борт лодки, он сказал мне:"Лев, не обращай на меня внимания! А когда надо, я тебе подскажу." Убедившись, что я без него справляюсь, он возникал только в сложных ситуациях:"На твоем месте я бы сделал так-то!" Так что воспоминания о совместном плавании с адмиралом Петелиным у меня остались самые лучшие."

Дальше:

" Когда обе ГЭУ были выведены на полную мощность, мы уже неслись к бухте Иоканьга. И тут дала себе знать еще одна серьезная неисправность.
При сдаче лодка не была принята по чрезвычайно существенному пункту:
один из двух имеющихся на борту турбогенераторов искрил на коллекторе. Неисправность устранить никак не удавалось, и было решено: оставить все как есть до капитального ремонта. 

Отдавая приказ о срочном возвращении, командующий Северным флотом об этой сложности не знал. Но когда мы вместо 17 узлов дали 23, искры образовали на коллекторе круговой огонь.
Мы немедленно перенесли мощность на один борт. Наши специалисты отшабрили коллектор, то есть сняли шкуркой слой металла, и промыть его спиртом. После этого мы снова смогли пустить второй борт. Однако некоторое время спустя коллектор опять загорелся, и операцию пришлось повторить. Так, на полных парах, мы неслись под водой двое суток - в надводном положении лодка движется значительно медленнее. На скорости более 20 узлов определить, есть ли препятствие впереди, уже довольно сложно, так что полагались мы больше на квалификацию наших штурманов, чем на акустику. 

Однако на значительном отрезке пути происходит неизбежно отклонение от расчетов:
невозможно без погрешностей учесть направление и силу течений, перепады в скорости движения лодки и т.п. Короче, когда мы всплыли, как мы считали, у входа в бухту Иоканьга, на самом деле до нее было еще десять миль. По штурманским нормативам, это отличный показатель: отклонение всего десять миль за двое суток полного хода под водой! Но от этого не легче, к тому же, вокруг был сплошной туман.
     В Иоканьге я до сих пор не бывал, но Петелин меня успокоил:
"Ты иди прямо, здесь никаких подвохов нет. А войдем в бухте я тебе подскажу."
Но тут прямо по курсу вынырнул из тумана торпедный катер, на котором находился вице-адмирал В.Н.Иванов. В свое время он был председателем правительственной комиссии по приемке нашей лодки, а сейчас служил на посту заместителя главнокомандующего ВМФ СССР.  

 Тут-то и выяснилось, почему нам пришлось нестись, как на пожар.
- Командир, - кричит мне в мегафон Иванов, - тебя на берегу ждет Никита Сергеевич Хрущев! Прибавь обороты! А куда больше прибавлять - мы даем все 16 узлов, хотя по инструкции в тумане нельзя превышать шести.
- Давай, давай, Лев! - не унимался Иванов. - Жми быстрее!
- Вы лучше меня пролидируйте, чтобы я попал в бухту! 

Мы подстраиваемся в кильватер катеру и полным ходом идем в бухту. Волна от нас такая, что стоящие на берегу рыбацкие лодки выбрасывало на берег и било о камни. Я сказал Петелину, что уменьшу ход, зачем же людям вредить. "Сбавь пару узлов", - согласился тот.
Швартовка в любых условиях маневр достаточно сложный, но существуют и дополнительные трудности. Например, отжимное течение при отливе или отжимной, то есть встречный, ветер. В тот день, по закону подлости, отжимными были и течение, и ветер. Иду на пирс полным ходом, узлов под 15. Те, что встречали нас на пирсе, шарахнулись, думали, лодка неминуемо разнесет его в пух и прах! В последний момент даю двигателем задний ход. А дальше команды следуют каждые несколько секунд:
"Полный передний! Полный задний! Полный передний внешним бортом!"
У нас заранее было связано два причальных конца, чтобы удлинить их. С ювелирной точностью бросили их с кормы и зацепились. Тут же лодку развернуло течением, но мы уже были на привязи.  

Петелин, с ужасом наблюдавший за моими действиями, пришел в себя:
- Ну ты и хулиган! Никогда не видел, чтобы на полном ходу швартовались!
Но разбираться сейчас некогда. С рубки тут же подали сходню и на мостик с пирса вбегает капитан 1 ранга из Политуправления флота:
- Слушай мою команду! Приготовиться к выходу на берег...
И начинает читать фамилии, как я скоро понимаю, в алфавитном порядке. А ведь на лодке есть боевые смены, которые срабатывались месяцами и дробить их нельзя. Так что я очень скоро политработника прерываю:
- Отставить! Отданное распоряжение не исполнять! Очередной смене приготовиться на вахту!
Политработник, который к тому же на звание меня старше, побагровел от возмущения:
- Да вы понимаете, что вы делаете? Это решение Военного совета флота! 
- И обратился за помощью к Петелину:
- Приказано прибыть в спортзал всем членам экипажа и прикомандированным лицам от "А" до "С". 

Но Петелин был моряком, а не политработником:
- Командир знает, что делает. За безопасность стоянки кто будет отвечать, вы? 
На том конфликт и закончился. А на лодку ужу поднимается командующий флотом, адмирал Касатонов:
- Быстрее, быстрее, командир! Вас Никита Сергеевич уже час ждет.
Нам с Петелиным приносят два чемодана, в которых припасены для нас чистые тужурки, правда, мятые. Но у меня в каюте всегда висит форма, мало ли придется в каком-нибудь иностранном порту выходить. Командир всегда должен выглядеть, как полагается. Петелин оказался настолько же предусмотрительным. Не было запасной формы лишь у нашего командира БЧ-5 Тимофеева, которому, кстати сказать, во время похода по радио было сообщено о присвоении очередного звания капитана 2 ранга.
По моей команде одна смена заступает на вахту, а две другие выстраиваются на берег.
Высокие гости ждут нас неподалеку, метрах в трехстах, в самом большом помещении базы - спортивном зале. - Бегом - марш!
И впереди экипажа мы с Петелиным трусцой отправляемся к залу."

" Этому памятному для нас дню предшествовали следующие события. В Мурманске Хрущева приняли весьма недружелюбно. Правда, виноват в этом он был сам, вернее, его чувство юмора, разделить которое могли не все.
В Мурманске, когда горожан собрали на митинг, стояла прекрасная солнечная погода. И Хрущев начал свое выступление так:
- Дорогие мои мурманчане! Я говорю "дорогие", потому что обходитесь вы стране недешево. Мы в Москве такого солнца не видим, а вам здесь за это выплачивают пятидесятипроцентную надбавку!
Народ на Севере не из пугливых, и главу государства немедленно освистали. Все впечатление от поездки было испорчено, и моряки Северного флота, как могли, пытались его спасти.
На базе в Иоканьге Хрущева принимали вместе с сопровождавшими его министром обороты СССР Р.Я.Малиновским, главкомом ВМФ С.Г.Горшковым, Д.Ф.Устиновым и другими руководителями. Принимали его по закону флотского гостеприимства в течение двух дней, так что компания, встретившая нас в спортзале военно-морской базы, была, скажем так, в приподнятом настроении. 

Руководители страны сидели на сцене за столом президиума. Вдоль остальных стен помещения была построена флотилия, а в центре поставлены стулья для экипажа "К-3" и научной группы - нас было человек сто. Все, кроме нас с Петелиным, в рабочей форме, правда, вторую смену успели по моей команде постричь, пока шли в тумане. Встречены мы были аплодисментами и следующей фразой:
- Что же вас так долго ждать приходится!
Впрочем, сказал это Хрущев беззлобно и вовсе не ожидая объяснений. И сразу продолжил: - Мы решили вас наградить. Зачитайте Указ!
Мы, конечно, думали, что нас как-то отметят. Но обычно делалось это не сразу, да и награждали главным образом ценными подарками: кому ружье, кому электробритву. Так что известие ошеломило нас настолько, что я даже не помню, кто зачитал указ.
И вот слышу:
- За успешное выполнение специального задания правительства присвоить звание Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина и медали "Золотая Звезда" контр-адмиралу Петелину Александру Ивановичу, командиру атомной подводной лодки капитану 2 ранга Жильцову Льву Михайловичу, командиру электромеханической боевой части атомной подводной лодки инженер-капитан 2 ранга Тимофееву Рюрику Александровичу.
В зале зааплодировали, к потолку полетели бескозырки.
Вслед за Петелиным, я поднялся на сцену. Хрущев сам вручил нам грамоту, медаль "Золотая Звезда" и орден Ленина и, как тогда было принято, расцеловал в губы. Всех командиров боевых частей и дивизионов - их было десять человек - наградили орденом Ленина. Остальных отметили орденами Красного Знамени, Красной Звезды, медалью "За боевые заслуги". Без награды не остался ни один человек из ходивших на полюс. После того, как один за другим все поднялись на сцену для получения награды, объявляют:
- А сейчас с ответным словом выступит командир подводной лодки. 

И тут же подсовывают мне бумагу, заранее написанную в политуправлении. Мое отношение к политработникам читателю уже известно, так что мне не нужно объяснять, почему я эту шпаргалку немедленно отодвинул в сторону.
- Я скажу от себя, от души, а бумажка эта пусть здесь полежит. Мы, экипаж, думали о том, чтобы выполнить задание, а не о наградах, тем более таких высоких. И спасибо, что Родина и ее руководители нашу работу оценили так высоко!
Потом слово взял Хрущев:
- Вы извините, что мы сейчас не можем рассказать широко о вашем подвиге. И на полюсе мы побывали не первые - американцы нас обскакали, - и секретность нам этого не позволяет. Но я обещаю вам, что через год-два, может быть, через несколько месяцев, мы привезем вас на Красную площадь и построим перед Кремлем, как космонавтов. Повествуем ваш экипаж, он этого заслуживает. Я был на подводной лодке. На мой взгляд, это - огромная колбаса, начиненная таким количеством приборов, что куда ни плюнь, обязательно попадешь в прибор! Сам я мало что там понимаю, но я привез вам людей, которые их создавали. Многих из них вы больше не увидите никогда в жизни, потому что все они засекречены. Я хочу их вам представить.
Действительно за столом президиума, помимо известных нам Перегудова, Доллежаля, Александрова, сидел весь цвет науки и военно-промышленного комплекса. Хрущев каждого представил, и каждому мы похлопали. А затем предложил всем надеть ордена и сфотографироваться.
Хрущев взялся надеть награды Пелелину, а министр обороны - мне.
"Золотая Звезда" не прикалывается, а приворачивается. Малиновский достал перочинный нож, взял меня за лацкан и ткнул. В тот момент я даже не почувствовал боли, и только потом обнаружил, что по груди у меня течет кровь. После мы сели в зале вместе с руководителями страны, и торжественный момент был запечатлен для истории."

Прошу меня извинить, если я утомил читателей многочисленными выдержками из различных книг. 

Меня просили дать более подробное описание технических характеристик и основных элементов, которые присущи именно этому кораблю.

С учетом опыта разработки проекта первой атомной ПЛ, 22 октября 1955 года Совет Министров СССР принял постановление о создании серийных боевых АПЛ проекта 627А. Проектирование этих кораблей, в отличие от опытной АПЛ, велось под наблюдением специалистов ВМФ, с учетом их предложений и замечаний.
В проекте серийных АПЛ сохранили основные технические решения, оборудование, главную энергетическую установку и вооружение, принятые на опытной АПЛ проекта 627. 

Вместе с тем в них реализовали мероприятия по повышению живучести ПЛ, надежности ее оборудования, изменили состав штурманского вооружения и т. д. 
Весной 1956 года в СКБ-143 разработали технический проект, а осенью завершили переработку рабочих чертежей и эксплуатационной документации. По своим ТТЭ подводные лодки проекта 627А практически не отличались от опытной АПЛ. 

В августе 1956 года на заводе № 402 заложили головную АПЛ проекта 627А, получившую обозначение К-5. В сентябре 1958 года ее спустили на воду, а в конце 1959 года К-5 под командованием капитана 2 ранга В. С. Салова вышла на государственные испытания. После их успешного завершения 27 декабря 1959 года первую серийную АПЛ Комиссия госприемки кораблей приняла в состав ВМФ.
В ходе испытаний мощность энергетической установки ограничивалась 80% от номинальной. При этом впервые в отечественном подводном флоте была достигнута длительная скорость подводного хода 28 уз.

Всего по усовершенствованному проекту 627А на заводе № 402 с 1956-го по 1964 год построили 12 АПЛ.

Для создания более благоприятных условий для работы, антенну ГАС "Арктика" перенесли из ограждения рубки в килевую часть носовой оконечности, где сформировали выступающий за круговые обводы наплыв. 
Над торпедными аппаратами разместили антенну новой шумопеленгаторной станции МГ-10. Серийные ПЛ оснащались дополнительными средствами, облегчающими управление кораблем на высоких скоростях.

Чтобы не перегружать текстовую часть моего послания, предлагаю все, кто заинтересуется более подробно изучить историю этого корабля, посетить следующие странички:
http://www.deepstorm.ru/DeepStorm.files/45-92/nts/627/k3/k3.htm
http://freetons.ru/engine/print.php?newsid=3608
http://www.submarines.narod.ru/Substory/6_627_3.html
http://submarine.id.ru/api.shtml
http://subclub.narod.ru/zip/spravka/pr627.html
Вообще-то, материалов очень много.

Использовал литературу:
*1Герасимов В.Н., Дробленков В.Ф. Подводные лодки империалистических государств. 1960.

Буров В.Н. "Отечественное военное кораблестроение в третьем столетии своей истории"
Подводные лодки. История развития. Сборник статей подготовил инженер-конструктор ВЛАСОВ Виталий Петрович
(материал взят из открытых источников)г. Екатеринбург, 2003 г.

И многое другое…….

С Уважением, Алексей Лежнев.
