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‘LA CANCALAISE'

‘Bisquinebade fra Cancale'.

Bisquine-badene er meget lette at kende er
karakteristiske udformning og omfangsrige sej
k

Skrogets opbygning kan fares tilbage til de

og engelske kutter, s8ledes som de var udform
slutningen af det 17. &rhundrede.

men det er sandsynligvis opstdet, fordi b&dden kom

'LA CANCALAISE'

'Bisquines of cancale’

The Bisquines are very well known by their
caracteristics and their boundless sails. The design

of their hull comes from the French and English
cutter of the end of 17th century.

from the Bay of Biscay. During the half of the

The name of Bisquines has not a particular
Navnet 'Bisquine' har ikke nogen speciel betydning, ﬁzication, but it is probably because the boat
18

fra Biscaya-bugten. | halvdelen af det 18.
arhundrede har fiskerne fra den franske Bretagne
benyttet Bisquine-badene til gstersfiskeri, og indtil
begyndeisen af det 20. arhundrede er de blevet
brugt langs alle franske kyster. Der blev bygget
mange hundrede Bisquine-bade.

Skroget var 18m langt, og sejlene havde et
overfladeareal pd 350m2. Disse enorme bade har
sandsynligvis vaeret de forste, der var udrustet med
spilere, som idag benyttes pd alle moderne
sejlbade.

P4 dette tidspunkt deltager mange Bisquin-béde i
historiske regattaer og deres hastighed nér ofte op
p& 18 knob.

ntary, the Bisquines have been adopted by
men of French Bretagne for the fishing of
ntil the beginning of the 20th century
coasts. The Bisquines were built

The hull was r long and the sails had a
surface area 350 square meters. These
tremendous boats hav bly been the first boat
with spinnacker sai

today on all modern
sailling boats.
At this time many BisquineS pagi€ipate on historical

regatta and their speed reach ots.

‘LA CANCALAISE'
‘Die Bisquines von Cancale'.

Die Bisquine ist leicht an lhrer karakteristischen
Form, sowie an der umfangreichen takelage
zuerkennen. An der Rumpfform kann man deutlich
erkennen, das die franzdsischen und englischen
Kutter Pate gestanden haben. So sahen diese am
Ende des 17. Jahrhundert aus.

Der Typenname 'Bisquine' hat an sich keine
besondere Bedeutung, er ist wahrscheinlich
dadurch entstanden das diese Boote Grspringlich in
der Biscaya beheimatet waren.

in der 2. Halfe des 18. Jahrhunderet haben Fischer
der Bretagne diesen Boots-Typ zur Austernfischerei
benutzt. Bis zum 20. Jahrhundert hat sich dieser
Typ an der gesammten franzdsischen Kiste
durchgesetzt. Es wurden hunderte von Booten
gebaut. Die Rumpflange betrug ca. 18m, die
normale Arbeitshesegelung lag bei 250gm, ging es
zu einer Regatta wurden bis zu 350gm Segel
gesetzt.

Man vermutet das diese Bootstypen die ersten
waren die Spinnacker, (wie sie heute auf allen
modernen Booten verwendet werden), gefihrt
haben. Die Boote erreichten Geschwindigkeiten von
bis zu 18 Knoten.




'LA CANCALAISE!'
'Bisquine de Cancale'.
Les Bisquines sont célébres 4 cause eu

caractéristiques et notamment de leurs imimense
voiles. La forme de leur coque vient des\coires

francais et anglais de la fin du 1
siécle.L'appellation 'Bisquine' n'a pas

signification  particukiére mais elle vient
probablement du fait que les bateaux étaient
constuits dans la baie de Biscaye.

Au 18c¢ siécle, les Bisquines furent adoptées par les
pocheurs bretons pour la péche aux huitres et elles
continuérent leur carriére sur toutes les cotes
francaises jusqu'au début du 20c siécle. Elles furent
construites par containes.

La coque mesurait 18 metres de long et la surface
des voiles était de 350 metres carrés. Ces Beteaux
fureni cortainement les premiers 4 utiliser le
‘Spinnacker’, reprit maintenant sur tous les voiliers
modernes.

A cette époque de nombreuses Bisquines
participaient & des régattes et leur vitesse atteignait
souvent 18 noeuds.

‘LA CANCALAISE!
‘Bisquine de Cancale'.

De 'Bisquine', zoals det type schip genoemd werd,
is gemakkelijk te herkennen aan de karakteristicke
vorm van de romp en de omvangrijke tuigage. Aan
de rompvorm is duidelijk te zien dat de Franse en
Englese kotters uit het einde van de 17e eeuw als
voorbeeld gediend hebben.

penaam ‘Bisquine' heeft geen bijzondere
e isgmaar is waarschijnlijk ontstaan doordat
e

Xepen oorsponkelijk in de Golf van Biscaye

wer ren.
Ind de 18e eeuw begonnen vissers
in bretag d te gebruiken boor de

oestevangst 1 de 20e eeuw breidde het
gebruik van dit@schip zich uit langs de gehele
Franse kust. Er ziin
schepen gebouwd. D
ca. 18 meter en het
ongeveer 250 m2; bij we
oplopen tot 350 m2.

o zeilopperviak was
Uon dit echter
Men vermoedt dat dit het eerste { ip was

waarbij spinaker zeilen gebruikt werd zoals
tegenwoordig op alle moderne zeilach

wordt. De Bisquine kon een snelheid berei@
18 knopen.

o

'LA CANCALAISE!'
‘Bisquines de Cancale'

Los Bisquines se conocen por sus caracteristicas y
sus velas ilimitadas. El diseno del casco proviene
del ‘Cutter' francés e inglés del final del Siglo XVII.

El nombre 'Bisquines' en si no tiene ningln
significado en concreto, aunque es probable que
fuera debido a que los buques viniésen del Golfo
de Vizcaya. Durante la mitad del siglo XVIil, los
Bisquines fueron adoptados por los pescadores de
la Bretana francésa para la pesca ostras, y hasta el
principio del Siglo XX en todas las costas
francésas. Se construyeron cientos de Bisquines.

El casco media 18m de longitud y las velas tenian
una superfiece de 350m". Estos inmensos buques
posiblemente fueron los primeros de llevar las velas
‘Spinnavker', empleadas hoy dia en todas los
buques de vela modernos.

Actualmente muchos Bisquines participan en
regatas histéricas, y a menudo pueden alcanzar
una velocidad de 18 nudos.




FIG.1: KOL, SPANTER OG DAEKSBJAELKER.

Som De sikkert allerede har fastsldet er alle
trykplader i byggesaetiet laserskdret, hvilket ger
byggearbejdet meget lettere.
Vi anbefaler Dem at provemontere spanterme p
kolen inden fastkleebning.
Anbring nu forsigtigt daekket, og kontro
spanterne passer. Nar De er sikker p4 at spante

sidder rigtig, kan De fastlimes, dog er det en forde

at slibe spanterne i smig for fastlimning. man ka

ogsé bruge en skarp kniv, som vist p& den lille
tegning. Daekket kan nu fjernes igen hvis det
gnskes.

Til tree. mod tree limning anbefaler vi hvid traelim.

FIG.1: QUILLE, COUPLES ET SUPPORTS DE
PONT.

Comme vous l'avez sans doute remarqué, toutes
les piéces de cette boite de construction sont
découpées au laser, ce qui simplifie
considérablement la procédure d'assemblage.
Avant de commencer les collages, vérifier la fixation
des couples sur la quille.

Positionner ensuite le pont. li sera aventageux de
biseauter les couples, en les poncant ou avec une
lame de couteau avant de les coller (Voir Schéma).
Aprés que les couples aient été collés, on pourra
retirer le pont.

Il est recommandé d'utiliser de la colie blanche pour
les collages bois sur bois.

FIG.1: KEEL, FRAMES AND DECK BEAMS.

As you will have noticed, all plates in this building
kit are laser-cut, which greatly simplifies the
assembly process.

Before starting to glue, check the fit of the frames
on the keel.

Next position the deck carefully. It is a good idea to
taper the frames - either by sanding or using a
sharp knife — before gluing (see drawing).

hen the frames have been mounted, the deck can
begiemoved again if wished.
ﬁ Qf white cement is recommended for gluing
od

/wood
FIG.1: KIEL, SPAN@%BALKEN.

Alle voorbedrukten platen zijn,etwijfeld
r uitge e

bemerkt zult hebben met lase n.
Zet eerst, zonder te lijmen, de spant@e kiel
en breng het dek met dekbalk no. 12 Q

inzet) zodanig dat later de strips voor de bekledin
over de gehele spantbreedte aanliggen.

Wanneer alles goed past de zaak vastlijm K
spanten aan de voor en achterkant afschuinen @

FIG.1: KIEL, SPANTEN UND DECKSBALKEN

Wie Sie bereits festgestelit haben sind alle
Druckplatten des Baukastens mittels Laser
ausgeschnitten, was eine Vereinfachung des
bauens méglich macht. Wir empfehlen lhnen die
Spanten probeweise (ohne festzukleben) auf den
Kiel zustellen.

Bringen Sie nun vorsichtig das Deck an und
kontrolieren Sie die Spanten und deren Plazierung.
Sind Sie davon Uberzeugt das die Spanten an dem
vorgesehenen Platz angebracht sind, kbnnen Sie
diese festleimen. Doch sollten Sie vor dem
entgiltigen befestigen der Spanten diese schon
etwas in schmieg schleifen. Man kann natdrlich wie
auf der kleinen Zeichnung dargestelit ein scharfes
Messer benutzen. Das Deck kann nun nochmals
entfernt werden, wenn dieses gewlinscht wird.

Wir empfehlen Ihnen bei Holz zu Holz Verleimung
Weissleim zuverwenden.

FIG.1: QUILLA, CUADERNAS, CUBIERTA Y
VIGAS

Como se habra dado cuenta, todos los listones de
esta maqueta han sido cortados con laser, lo cual

simplifica enormemente el proceso de montaje.

Antes de empezar a pegar, compruebe que las
cuadernas encajan bien con la quilla.

Ahora, posicionar quidadosamente la cubierta.

es de pegar, seria oportuno afilar las cuadernas,
o bien con un cuchillo muy afilado o bien con papel

de i dibujo).
u ontadas, se puede retirar la cubierta si
se

En el caso de pegar madera con madera, se
recomienda cola blanca.
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FIG.2: DAEK, DAKSLISTER OG BEDDING.

P& Fig. 2 er deekket fastlimet og delvis pélagt
deekslister nr. 15.

Som De kan se skal der laves udskeerin@er
overbygningerne p& de markerede stederfDe kal
naturligvis bekiaede hele daekket, og “derefter

montere overbygning efter tegningen. Derudov
kan det ses at spanterne er slebet i smig, forlg
Beddingen fremstilles af de angivne dele. Da alleO printed on the parts.
just part no. F610 to fit the keel jump. After
w‘thg edges can be lightly sanded for a better
h

af deekskanten giver smiget pa spanterne.

markeringer er patrykte, skulle samling af bedding
ikke give probiemer.

Beslag del nr. F610 skal tilpasses modellens
kelspring. Efter sammenlimningen, kan de slibe
kanterne en lille smule, det ser pzenere ud.

Som De kan se pd den underste tegning, er der
anbragt et par beklaedningslister. Man begynder
med den 1. liste ved underkant af deek. Listerne
skal g4 en lifle smule ud over kalens agterdaek. De
fortsaetter beplankningen opad, som vist pa Fig. 4.
Der skal bruges 3 lister pd hver side op til
overkanten. Det overskydende materiale (som
skraveret pd tegning) skal slibes veek. Har De
anbragt haekklodsen, som beskrevet i Fig. 3, vil de
se at den 1. beklaedningsliste kommer til at ligge

FIG.2: DECK, DECK STRIPS AND SLIP.

Fig. 2 shows the deck glued into position and partly
covered with deck strips no. 15.

Cut out notches for the superstructure as indicated.
The entire deck can first be covered, after which the
superstructure can be mounted as shown. The
drawing also indicates how the frames can be
bevelled with the rounding of the deck edge.
Assemble the slip according to the specifications

The

drawing shows the planking process.
Sta S at the lower edge of the deck.
The extend slightly beyond the aft
deck. ue planking in an upwards

direction, as s Fig. 4. Use 3 strips on each
side to the uppel edge. Remove excess material
(shaded areas on drawi :E' by sanding.

If the stern block ha posijtioned as described
0 ﬁill rest on it.

in Fig. 3, the first ple

04

FIG.2: DECK, DECKSLEISTEN UND STANDER

Auf Fig. 2 ist das Deck aufgeleimt und bereits
teilweise mit den Deckleisten No. 15 ausgelegt.
Wie Sie sehen kénnen sparen wir die markierten
Stellen fiir die Aufbauten u.s.w. aus.

Sie kbénnen natdrlich alles beplanken und die
einzelnen Aufbauten hinterher nach Zeichnung
anbringen.

Ausserdem sind hier die Spanten bereits in
Schmieg geschiiffen, der Verlauf der Deckskante
gibt dariber Aufschiuss.

Den Stander fertigen Sie aus den angegebenen
Teilen an. Da alles per Siebdruck gekennzeichnet
ist darfte der Zusammenbau keine Probleme
aufwarten.

Die Beschlagteile No. F610 miissen natlrlich dem
Kielsprung des Modelles angepasst werden. Nach
dem zusammenleimen des Stdnders kénnen Sie die
Kanten etwas abschleifen, es sieht so besser aus.
Wie Sie auf der unteren Zeichnung sehen kénnen,
sind bereits ein paar Beplankungsleisten
angebracht, und zwar beginnt man mit der 1. Leiste
an der Unterkante des Deckes. Die Leisten etwas
Gber die Endkante des Kieles gehen lassen. Sie
beplanken dann weiter nach oben wie auf Fig. 4
gezeigt.

Bis oben werden 3 Leisten auf jeder Seite bendtigt.
Das uberschissige Material (auf der Zeichnung
gestrichelt dargestellt) wird abgeschliffen.

Haben Sie die Heckkltze wie in Fig. 3 beschrieben,
angebracht werden Sie bemerken das die 1. Be-
lankungsleiste darauf zuliegen kommt.
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FIG.2: PONT, LATTES DE PONT ET CALE.

La figure 2 montre le pont collé en position et
partiellement recouvert de lattes de pont no. 15.

Découper les oncoches pour les superstr
comme indiqué. Toute la surface du
d'abord recouverte et les superstructuresy seront
montées ensuite comme indiqué. La S

en fonction des bords du pont.

Assembler la cale conformément aux instructions
imprimées sur les piéces.

Ajuster la piéce no. F610 sur la quille. Aprés
collage, les bords peuvent étre légérement poncés
pour obtemir une meilleuro finition. Le schéma du
bas indique la procédure de coffrage. Commencer
avec les lattes au bord inféricur du pont. Les lattes
doivent dépasser légérement 4 Farriére du pont.
Continuer le cofferage vers le haut comme indiqué
figure 4. Utiliser 3 lattes de chaque céte sur le bord
supérieur. Poncer les excédents de matériaux
{parties ombragées sur le schéma). Si le bloc du
prouc a été positionné comme indiqué Fig. 3, la
premiére latte de coffrage arrive contro.

indique également comment biseauter les coup@ :

FIG.2: DEK, DEKSTRIPS EN STANDAARD.

Op de tekening zijn de plaatsen voor de opbouw
aangegeven. Het dek kan nu ingelegd worden met
strips no. 15 met uitzondering van de plaatsen voor
de opbouw, die later volgens tekening aangebracht
kan worden. Nogmaals controleren met een be-
kledningstrip of alle hoeken van de spanten goed
afgeschuind zijn. De standaard volgens bekleding
samenstellen, evenals F610.

Opgde onderste tekening ziet men 3 strips die aan

e niant aangebracht zijn. De onderste strip
int @én de onderkant van het dek. De strips aan

de erkant ca. 6 mm laten uitstecken en vast-
liimen. kant zijn 3 strips benodigd. Het
gea n de bovenste strip wegschuren

om deZee evxn.

8

FIG.2: CUBIERTA, LISTONES CUBIERTA Y
GRADA.

Fig. 2 muestra la cubierta pegada en su sitio y
parcialmente forrada de los listones no. 15.

Talle las muescas para la 'Super Estructura' segun
lo indicado. Primero se puede forrar toda la cubierta
y a continuacién se puede colocar la 'Super
Estructura’, segun lo indicado. El esquema también
muestra como las cuadernas pueden ser
lijeramente dobladas para seguir la curvatura del
canto de la cubierta.

Montar la grada segun la espicificaciones grabadas
en cada pieza.

Ajustar la pieza no. F610 para que encaje en la
quilla. Después de pegar, los cantos pueden ser
lijeramente alisados para conseguir un mejor
acabado.

El dltimo dibujo demuestra el proceso de tablaje.

Comerzar por el canto inferior de la cubierta. Los
listones deben extenderse un poco mas alla de la
popa. Continuar el tablaje hacia arriba, como se
indica en Fig. 4. Emplear 3 listones en cada lado
hacia el canto superior. Quitar el material sobrante
(las zonas de trama oscura) con papel de lija.

rimer liston se apollara encima.

/@ Si la proa ha sido posicinada segin Fig. 3, el
04




FIG. 3 UND 3A: DAKPLAN OG HAEKKLODS. FIG.3 AND 3A: DECK PLAN AND STERN BLOCK.
Fig. 3 viser det delvis bekleedte daek, og den
fastlimede hakklods nr. 16. De med stjerne
markerede spanteben viser tydeligt, i
beskrevne smigslibning.

Som De kan se pd Fig. 3a har vi allered
haekklods nr. 16. Veelger De denne metode, S|
haekklodsen endnu ikke slibes, da dette skal ve

Fig. 3 shows the partically planked deck and stern
block no. 16, which has been glued into position.
The frames marked with an asterisk show the
bevelled sanding previously described.

Fig. 3a shows stern block no. 16 glued into position.

If you choose this method, do not sand the block
til skroget er feerdigbeklaedt. Denne metode er i

until the entire hull has been planked. This method
can be difficult, as it requires very accurate
vanskelig, fordi bekleedningslisterne skal tilpasses

ositioning of the planking strips.
meget ngjagtig. lternative method is to plank the hull to the rear
De kan ogs& bekisede skroget til bagkanten af spant W fyame no. 11 and mount the stern block
nr. 11, og efter planslibning af beklaedningslister i r ding the planking strips flush with the
flugt med spant, kan haekklodsen palimes. fra

@s

FIG.3 ET 3A: PLAN DE PONT ET BLOC DE FIG.3 EN 3A:; O
PROUE.
d weer,

Fig. 3 geeft het gedeeltelijk ingel
La Fig. 3 montre la pont partiellement latté et le evenals de blok no. 16 van de achterkan
bloc de proue no. 16 qui a été collé en position.
Les couples marqués avec un astérisque indiquent
le biseautage précédemment décrit.
La Fig. 3a indique le bloc de proue collé en
position. Si vous choissesez cette méthode, ne pas
poncer le bloc jusqu'a ce que la coque soit
entiérement lattée. Cette méthode est plus difficile
car elie nécessite un positionnement trés précis dos
lattes.
Une autre méthode consiste a latter la choque
jusqu'au bord arriére du couple no. 11 et & monter
le bloc de proue aprés avoir ponee les lattes au ras
du couple.

De met een ster gemerkte bovenkanten (Van
spanten geven aan waar deze nog iets afgeschii
dienen te worden. De romp kan nu bekleed wor
‘met strips tot aan de achterkant van spant no. 11
Daarna het alvast iets in vorm afgeschuurde
hekblok vastlijmen en de gehele romp glad schuren.

FIG.3 UND 3A: DECKSPLAN UND HECKKLOTZ.

Fig. 3 zeigt nochmals das teilweise ausgelegte
Deck, sowie die angeleimten Heckkldtze No. 16.
Die mit einem Stern markierten Spantbeine zeigen
deutlich den auf der Vorseite beschriebenen
Schmiegschliff.

Zum Thema Heckkidtze ist noch folgendes
zusagen:

Wie Sie auf Fig. 3a sehen kdnnen haben wir die
Heckkidtze No. 16 bereits angeleimt. Wéhlen Sie
diese Methode sollten Sie die Heckklbtze noch nicht
abschleifen, das geschieht erst in dem Moment
wenn der Rumpf fertig beplankt ist. Diese Methode
ist etwas schwieriger weil die Beplankungsleisten
genau eingepasst werden muissen. Sie konnen
natdrlich den Rumpf erst beplanken, bis Hinterkante
Spant No. 11. Nach dem planschieifen der Leisten
mit dem Spant, kénnen die Heckklotze eingeleimt
werden.

FIG.3 Y 3A: CUBIERTA Y PROA.

Fig 3 demuestra la cubierta y la proa no. 16
parcialmente forrados de listones, y a pegados en
su sitio. Las cuadernas senalizadas con un
asterisco demuestran el canto curvado de la
cubierta con las cuadernas lijeramente dobladas y
alisadas para seguir la forma de éste.

. 3a muestra la proa no. 16 pegada en su sitio.
i se decide por este método entonces no empieze

a AtaJa proa hasta que el casco no esté
to forrado de listones.
Un dlte

ativa seria forrar el casco de listones hasta
el canto trasero de la cuaderna no. 11, y a
continuacion montar la proa después de haber
alisado los listones a ras con las cuadernad.
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FIG. 4 UND 4A: DAEKSUDRUSTNING, AGTERSKIB
OG R/ELING.

Disse Fig. viser placeringen af luger, pullerter,
krydsbjeelker og nedgang. Som De kan se
nr. F883/g i 2 halvdele som skal sam
(plastlim, kontaktlim eller sekundlim) dere
grater med fint slibepapir. Det samme gaelder

F883/c og F883/f. Bemeerk folgende

Som tidligere beskrevet skal de overste bekiaed- 0

reviously described, the uppermost planking strips
should extend beyong the rear edge of the keel.

anbringelse af haekspejl nr. 18.

ningslister lobe ud over kolens endekant.
Beklaedningslisterne slibes skrd i flugt med
agterstaevn fra udvendige bagkant deek.

Fig. 3a viser den korrekt slebne haekklods. N&r
begge haekklodser er korrekt slebet, palimes
haekspejl nr. 18. P4 F siderne stir haekspejlet ca.
3mm udenfor bekisedning, heraf limes smé liste-
stykker (no. 17) og derefter slibes disse i runding
med haekspejl. Derefter sliber De hele spejlet i flugt
med agterskib.

Fig. 3 viser ogsa reelingsdele nr. 23 og 24. For
anbringelsen af raeling skal alle spantben slibes lidt
skrd opad. Ved anbringelsen af raeling skal man
vaere opmaerksom pd at den rager 1mm ud over
beklaedning.

Fig. 4a viser tydelig hvordan knaser og haekspejl er
slebet rund foroven, for at passe til raeling nr. 24.

FIG.4 AND 4A: DECK FITTINGS, AFT AND RAIL.

These figures show the positioning of the hatches,
bollards, crossbeams and companionway. Glue the
two halves of bollard no. F883/g together (plastic,
contact or quick-dry cement). Remove any surplus
with fine sandpaper. Use the same procedure for
no. F883/c and F883/.

The transom no. 18 should now be positioned. As

e e,strips flush with the sternpost.
ig. 3apshows the correct shaping of the stern
e both stern blocks have been corretly

sanded; nsom no. 18. On the F sides, the
transo prox. 3 mm from the planking.

Glue © nding the entire stern flush
with aft ship. Ei g) shows the rail parts no. 23
T
the

and 24. Sand alifframes to taper slightly upwards

before positionin ail, making sure that it
extends 1 mm beyo @ anking.
Fig. 4a shows the fop“welndi f the knees and

transom to fit rail no. 24. O

%R

FIG. 4 UND 4A: DECKSAUSRUSTUNG, ACHTER-
SCHIFF UND RELING.

Auf dieser Fig. sind die einzelnen Plazierungen der
Luken, Poller, Kreuzholzer und des Niederganges
gezeigt. Die Poller No. F883/g werden, wie Sie
bereits bemerkt haben aus 2 Teilen zusammen-
geleimt (Plastikleim oder Kontaktleim),ganz schnelle
Modellbauer benutzen Sekundenkleber. Hinterher
schleifen Sie die Grate mit feinem Schleifpapir ab.
Das gleiche gilt fir No. F883/c und No. F883/.
Zum anbringen des Heckspiegel No. 18 muss noch
folgendes gesagt werden:
Wie bereits an anderer Stelle beschreiben sollten
Sie die oberen Beplankungsleisten dber die
Endkante des Kieles hinaus laufen lassen. Die
Beplankungsleisten werden ab Hinterkante Deck
(Aussenseite) im Verlauf des Achtersteven schrag
nach oben geschliffen.
Fig. 3a zeigt den bereits korekt geschliffenen
Heckklotz. Sind beide Heckkldtze richtig geschiliffen,
wird der Heckspiegel No. 18 darauf geleimt. An den
Seiten steht der Heckspiegel ca. 3mm (ber die
Beplankung hinaus, darauf leimen Sie kleine
Leistenstiicke (No. 17) und verschleifen diese mit
der Rundung des Heckspiegels. Danach schleifen
Sie den gesammten Spiegel fluchtend mit dem
Achterschiff. Auf Fig. 3 sind unteranderem die
Relingsteile No. 23 und No. 24 gezeigt. Vor dem
anbringen der Reling sollten Sie alle Spantbeine
nach oben hin etwas schrig zuschleifen. Beim
anbringen der Reling darauf achten, das die selbe
Gberall 1mm Gber die Beplankung ragt. Auf Fig. 4a
nen Sie deutlich die oben rund geschliffenen
nie und Heckspiegel zur Aufnahmen der Reling
No en.
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FIG.4 ET 4A: ACCASTILLAGE DU PONT,
ARRIERE ET BOMBARDE.

Ces figures montrent
écoutilles, bittes d'amarre, traver
maincourante. Coller les 2 moitiés
d'amarre no. F883/g, l'une contre l'au
plastique, contact ou cyanoacrylate). reti

bavures avec du papier de verre fin. Utilise
méme procédure pour les no. F883/c et F883/. 0

le positionnement des

Le tableau arriere no. 18 doit maintenant étr
positienné comme indiqué précedemment, la plus
haute latte de coffrage dépasse du bord arriére de
la coque. Poncer les lattes comme indiqué. La Fig.
3a montre la forme définitive du bloc de proue.
Quand les 2 blocs ont été correctement poncés,
monter le tableau arriére no. 18. Sur les faces F, le
tableau est a environ 3mm du coffrage. Coller les
petites baquettes no. 17 et les poncer pour qu'elles
raccordent le tableau. Poncer toute la proue du
hateau.

La Fig. 3 montre également les pieces no. 23 et 24.
Poncer tous les couples afin de positionner
exatement de 1mm au dola du coffrage.

La Fig. 4a montre le raccordement entre le tableau
arriere et la piéce no. 24.

FIG.4 EN 4A: DEKOPBOUW, ACHTERDEK EN
RAILING.

Hierop zijn alle delen van de opbouw aangegeven:
zoals luiken en bolders, nagelbank en de ingang.
De bolders no. F883/g bestaan uit 2 delen die met
plasticlijm, contactlijm of secondelijm samengesteld
moeten worden en goed nageschuurd. Hetzeld de
geldt voor F883/c en F883/f.

De bekledingssirips aan de achterkant

laten

itsteken, zodat ze later vloeiend afgeschuurd
kugnen worden en de spiegel no. 18 later precies

empvoor de achterkant onder aan. De spiegel
preet aan de zijkanten ca. 3mm uitsteken
‘s 17 op gelijmd moeten worden.
d vastlijmen en in vorm schuren

nding van de spiegel. Fig. 3
. 23 en 24 van de railing aan.
Voor het aanbrefigen van de railing de uitstekende
delen van de spanten a het dek iets afschuren,
zodat ze minder kol . In verband met het
afbreken van deze¥spa dens het verpakken
en transport zijn ze iets b

Jer oor het model
nodig is. O
Verder er op letten dat de taili ? buiten de
bekleding van de romp steekt. Fig. een an
ander duidelijk aan. @

Wt. fig. 3a geeft de reeds in vorm geschuurde
k
no
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FIG.4 Y 4A: COMPLEMENTOS CUBIERTA, PROA
Y BARANDILLA.

Estos esquemas muestran las posiciones para las
escotillas, los bolardos, las vigas y la escalerilla.
Pegar las do mitades del bolardo no. F883/g (cola
de contacto, pegamento de secado rapido, o
similar). Quitar el pegamento sobrante con papel de
lija muy fino. Seguir el mismo proceso para las
piezas nos. F883/c y F883/.

A continuacién se debe posicionar el travesfio no.
18. Como se ha comentado anteriormente, los
listones superiores deben extenderse mas alla del
canto trasero de la quilla. Alisar los listones a ras
con el poste de la proa.

Fig. 3a muestra la forma correcta de la proa. Una
vez que estén correctamente alisadas las dos
partes de la proa, hay que montar el travesano no.
18. En los lados marcados con una 'F', el travesano
acabara a 3mm del dltimo liston. Ahora hay que
pegar los listones mas pequenos, no. 17, y alisarlos
para que encajen con el travesano. Continuar
alisando toda la proa a ras con la popa de buque.
Fig. 3, tambien demuestra la barandillas nos. 23 y
24. Utilizando papel de lija, rematar las cuadernas
para que apunten lijeramente hacia arriba antes de
posicionar la barandilla, asegurese que ésta se
extienda 1mm mas alla de los listones.

Fig. 4 muestra el curvado de las cimas de las
rodillas y el travesafo para que encajen con la

Orandilla no. 24.



FIG. 5: ROR.

Montage af ror vises pd denne tegning. Placering af
beslag kan tages fra 1:1 tegning. Husk at rorblad
nr. 13 skal slibes konisk.

Beslagene afkortes pa leengde. Nr. F537 fkan go
veere lengere, men s& skal hullern res

tilsvarende dyber. Med stift nr. F230 sam
hele og afkortes.
g.

Mahogniliste nr. 22 bruges til at imitere rorbesla

FIG.5: GOUVERNAIL.

Monter le gouvernail comme indiqué et positionner
les bras comme indiqué sur le schéma a l'échelle
1:1. Poncer coniquement les piéces no. 13.
Raccourcir les bras. No. F537 peut étre plus long,
mais il est nécessaire de percer les trous en
correspondance. Assembler les pieces avec l'axe
no. F230 et raccourcir.

Utiliser les baquettes de mahogany no. 22 pour les
bras de gouvernail.

FIG.5: RUDDER.

Mount the rudder as shown and position the braces
as shown on the 1:1 drawing. Sand the rudderblade
no. 13 conically.

Shorten the braces. No. F537 can be longer, but it
is then necessary to drill the holes correspondingly
deeper. Assemblie all parts with pin no. F230 and
shorten.

Use mahogany strip no. 22 to indicate rudder

Z

G
/
8
@

FIG.5: ROER.

Deze tekening geeft het aanbrengen van het roer
aan op schaal 1:1. Deel no. 13 naar achteren
schuin afschuren.

Het beslag op lengte afkorten. No. F537 kan best
wat langer zijn dan aangegeven en dan moeten de
gaten wat dieper uitgeboord worden.

Met spijkerties no. F23 het geheel vastzetten. Het
roerbeslag maken van mahoniestrip no. 22.

R

ntar el timén segun el dibujo y posicionar las
brazas de acuerdo con el dibujo 1:1. Alisar la hoja
de
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FIG.5: RUDER.

Die Montage des Ruders geht aus dieser
schematischen Zeichnung hervor. Die Masse
konnen Sie der 1:1 Zeichnung entnehmen.

Nicht vergessen das Ruderblatt No. 13 nach hinten
konisch zuschleifen.

Die Beschlage werden der Lange nach abgeldngt,
No. F537 kann ruhig etwas langer sein als
angegeben, es muassen dann natdrlich die
entsprechenden Locher tiefer gebohrt werden.

Mit dem Nagel No. F230 wird das ganze
verbunden, und hinterher abgekapt.

Mit der Mahagoni-Leiste No. 22 wird der
Ruderbeschlag immitiert.

FIG.5: TIMON.

non no. 13 en forma coénica. Acortar las
.. pieza no. F537 puede quedar mas larga,
e topces serd necesario taladrar los agujeros
maswprefundos segln corresponda. Encajar todas
las piezas utilizando el perno no. F230 y acortar.







FIG. 6: DEKSUDRUSTNING

Som De sikkert har bemaerket er disse smadelene
pa plade nr. 21491 maerket med en stjerne, dette
betyder at disse dele skal vende fremad. D
luger, spil osv. feerdiggeres efter tegning.
Nar De fremstiller tag til luge nr. 28 og 3
21) skal der vaere 1mm fremspring pa alle

iste nr

fremstilles 2 gange.

e
Derefter files en lille rille se tegning. Bras:

FIG.6: ACCASILLAGE DE PONT.

Les accastillages de pont sur la planche no. 2149L
sont marqués d'un astérisque, montrant que ces
piéces sont orientées vers l'avant. Compléter les
écoutilles, treuils, etc.. Comme illustré.

Lors de l'assemblage du pont avec les piéces no.
28 et 30 (baquette no. 21) s'assurer quil y a un
bord de 1mm sur les 4 cOtes. Limer une petite
encoche comme indiqué. Assembler 2 treuils laiton.

FIG.6: DECK FITTINGS.

The deck fittings on plate no. 2149L are marked
with an asterisk, indicating that these parts are to
point forwards. Complete the hatches, winches, etc.
as illustrated.

When assembling the roof for hatches no. 28 and
30 (strip no. 21), ensure that there is a 1 mm
projecting edge on all 4 sides. File a small groove
as shown. Assemble two brass winches.

%

/
s

FIG.6: DEKDELEN.

Op plaat no. 2149L, zij diverse delen

d.w.z. dat deze naar voren wijzend aan@
moeten worden.
De daken van de luiken maken van strip no. 30 e@

De luiken, lier enz, maken volgens tekening.

no. 28 zodanig dat deze ca. 1mm aan de zijkanten
vitsteken. De gleuf later inbijlen volgens tekening.
Verder is duidelijk aangegeven hoe de 2 lieren voor
de brassen gemaakt moeten worden.
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FIG.6: DECKSAUSRUSTUNG.

Zuerst ein kleiner Hinweis: Sie haben bestimmt
schon bemerkt das auf der Druckplatte No. 2149L
div. Kleinteile mit einem Stern gekennzeichnet sind,
dieses bedeutet das diese Teile nach vorne zeigend
anzubringen sind. Die einzelnen Luken, Spill u.s.w.
nach Zeichnung anfertigen.

Wenn Sie die Dacher fiir die Luken, No. 30 und No.
28 anfertigen, man verwendet dafir die Leisten No.
21, sollten Sie diese an allen 4 Seiten ca. 1mm
tberstehen lassen.

Hinterher feilen Sie mit einer kieinen Feile eine Rille
ein, siehe Zeichnung.

Von den Brassenspills missen 2 angefertigt
werden.

FIG.6: COMPLEMENTOS CUBIERTA.

Los complementos para la cubierta que se
encuentran en la plaque 2149L, estan sefialadas
con un asterisco, lo cual indica que estas piezas
deben apuntar hacia delante. Completar las
escotillas, los tronos, etc., segun la ilustracion.

Cuando se esta colocando el techo para las
escofilfas, nos. 28 y 30 (listdn no. 21), asegurese
q e@ Spbresalga 1mm por los cuatro costados.
Li na/pequena granura segun lo indicado.

Colocar 2 tornos de laton.
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Table contents for 'La Cancalaise' Art no. 404
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Pcs. No. Dimension Material Betegnelse Description Bezeichnung Description Omschijving indice
1 1 4mm x-veneer 2146L Kol Keel Kiel Quille Kiel Quilla
1 1a 4mm x~veneer 2146L totte Keel-support Kielstltze Quille-support Kiel-steunen Quilla-soporto
1 2 4mm x-veneer 2146L Spant Frame Spant Couples Spanten Cuderna
1 3 4mm x-veneer 2147L S Frame Spant Couples Spanten Cuderna
1 4 4mm x-veneer 2147L Spant Frame Spant Couples Spanten Cuderna
1 5 4mm x-veneer 2147L Spant rame Spant Couples Spanten Cuderna
1 6 4mm x-veneer 2147L Spant me Spant Couples Spanten Cudema
1 7 4mm x-veneer 2147L Spant Spant Couples Spanten Cuderma
1 8 4mm x-veneer 2147L Spant Frame Spant Couples Spanten Cuderna
1 9 4mm x-veneer 2147L Spant F f * Spant Couples Spanten Cuderna
1 10 4mm x-veneer 2146l Spant ram Spant Couples Spanten Cuderna
1 11 4mm x-veneer 21460 Spant Fram n/ Spant Couples Spanten Cuderna
1 12 4x4x550mm Obechi Daeksbjzelke Deck B Decksbalken Bou de pont Dekbalk Viga de la cubierta
Bogsprydstotte Bowsprit gspritknecht Blaupré-support Boedspriet-steunen Baupres-soporto
1 13 4mm x-veneer 2146L Ror Rudder Gouvernail Roer Timén
14 imm x-veneer 2148L Deek Deck Pont Dek Cubierta
17 15 0,7x4x550mm Obechi Daekslister Deckstrips Barres Dekstrips Listones de la cubierta
2 16 42x42x14mm Balsa Haekklods Sternblock Ouviere poulie Achtersteven blokke Taco de popa
42 17 1,8x5x$50mm Obechi Beklaedningsliste Plankingstrips Baquette de bordé Bekl. strips Listones de forro
1 18 1mm x<veneer 2148L Haekspejl Transom-strake p Arriére 4 tableau Plattespiegel Espejo de popa
4 19 1,8x4x550mm  Obechi Fenderliste Rubbing strake : ﬁ Ceinture Berghout Listones de defensa
1 20 3x3x550mm Obechi Knee, Pullert Knee, Bollard Knie, Poller Courbe, d'amarrage Knie, Bolder Rodilla, Bitones
4 21 1,8x3x550mm  Obechi Luge, Hatch Luke, Kreuzholz, Luiken Escotilla
! mastforsteerkning Maststrenghtening  Mastverstarkung Mastversterkenen Refuerzo de palo
1 22 0,7x2x550mm Mahogany Rorbeslag Rudderfitting Ruderbeschlag Roer-Beslag Timén-Harrajes
2 23 2mm x-veneer 2149l Raeling Rail Reling Reling Borda
1 24 2mm x-veneer 2149L Reeling Rail Reling Reling Borda
1 25 2mm x<veneer 2149L Bundplade Sole-plate Bodenplatte Bodemplaat Placa de fondo
1 26 2mm x-veneer 2149L Mastfod Mast-foot Mastfuss Mat-pie Mast-voet Palo pie
1 27 2mm x-veneer 2149L Spilfod Winch-foot Spillfuss Treuil-pie Winch-voet Chigre pie
6 28 2mm xéveneer 2149L Luge Hatch Luke Ecoutilles iken Escotilla
1 29 2mm x-veneer 2149L Mastfod Mast-foot Mastfuss Mat-pied Palo pie
5 30 2mm x-veneer 2149L Luge Hatch Luke Ecoutilles Escotilia
1 31 2mm x-veneer 2149L Spilfod Winch-foot Spillfuss Treuil-foot Chigre pie
4 32 2mm x-veneer 2149L Nedgang Companion ladder Niedergang Couvoir Bajada
1 33 2mm x-veneer 2149 Mastfod Mast-foot Mastfuss Mat—pied Palo pie
1 34 4mm x-veneer 2145ST Bedding Slip Stander Cale Grada
1 35 4mm xiveneer 2145ST Bedding Slip Stander Cale Standaard Grada
6 36 2mm x-veneer 2149L Knee Knee Knie Courbe Knie Rodilla
4 37 2mm x-veneer 2149L Forsteerkninger  Strenghtening Verstarkungen Renfort Versterkenen Refuerzo
1 38 2mm x~veneer 2149L Bovraeling Bowrail Bugreling Blaupré plat borde Boed-reling Bauprés-borda
1 39 2mm x-veneer 2149l Bomstotte Crutch,gallows Baumstiitze Support de bdéme Schaar Posa potavara
1 40 1imm x-veneer 2148L. Klydsbreet Fairlead Klusenbrett Chaumard Verhaalklamp Bocina
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F70
Fr2
F73
F882
F883

2mm X-veneer
2mm X-veneer
2mm x-veneer
2mm x-=veneer
2mm x-veneer

2mm X-veneer

@6x310mm
@6x331mm
@8x470mm
D4x273mm
@5x190mm

@5x250mm
@4x225mm
@4x205mm

@6x300mm
25x280mm
@5x250mm

@4x140mm
D4x155mm
Qaxi 55mm

5x5x70rfm
1,8x2x550mm

9048S
(20m;
(20m;
(20m;

2149L
2149L
2149L
2149L
2149L

2149L

Ramin
Ramin
Ramin
Ramin
Ramin

Ramin
Ramin
Ramin

Ramin
Ramin
Ramin

Ramin
Ramin
Ramin

Obechi
Obechi

Sailcloth

Naglebaenk
Opklodsning
Naglebasnk
Naglebaenk
Stormast-

Fokmast
Stormas!
Mesanmas
Fok+Storst

Fokr&
Fortopsejira

Forovertopsejird

Storrd
Stortopsejira
Overstortop-
sejird
Mesanbom
Mesanrd
Mesantopseijird

Spil
Fodstatteliste

Flag

Transfer

Seijl
Riggningstrad
Riggningstrad
Riggningstrad
Fotoaetsplade
Plaststab

Byggevejledning

Tegning

Pinrail
Bowchock
Pinrail
Pinrail
Mainmast~
Snatch
Foremast
shatch
Bowsprit
Foremast
ainmast
enmast

mainmast

nd
J;(
retw

Uppermaintop-
sailyard
Mizzenboom
Mizzenboom
Gaff-topsail yard

Winch
Footsupportstrip

Flag

Transfer

Sail
Riggingthread
Riggingthread
Riggingthread
Etching plate
Plastic steep

Instruction
Drawing

Vordere Nagelbank
Aufklotzung
Mittlere Nagelbank
Achtere Nagelbank
Grossmast-
kinnbacken
Fockmast-
Kinnbacken
Bugsprit

Fockmast
Grossmast
Treibermast
Fock+Grossstenge

Fockrah
Vortoppsegelrah

Vorobertoppsegelrah

I
Uppe ort% rd
Main gaff ssrah
Maintopsailya stoppsegelrah
O

r stopp-
Tréibel

Spill

Flagge
Abziehbild
Segel
Takelgarn
Takelgarn
Takelgarn
Fotoatzplatte
Plastikspritziing

Bauanleitung
Zeichnung

Fusssti]tzenleisteo

Ratelier

Galoche d'avant
Ratelier

Ratelier

Grand mét-
coupee

Mat de misaine-
coupee

Blaupré

Mat de misaine
Grand mat
Tape-cul mat
Méat de misaine et
grand mat

Barre de misaine

Nagelbank
Randstrip
Nagelbank
Nagelbank
Hoofdmast-
vaak
Fokmast-
vaak
Boedspriet
Fokmast
Hoofdmast
Bezaanboom
Fok-Hoofdmast

Fokgaffel

Depetit lunie volantVoorbovenbramra

Vergue de petit
lunier volant
Grande come

Vergue grandfléche
Vergue de grand-
fléche fiottant

Gui de briantine
Tape-cul/bome

cul d'artimon
Treuil

Voorroyalra

Groot gaffel
Grootbovenbramra
Grootroyalra

Geik bezaan
Bezaanboom

Vergue de fléche-en-Bezaanbovenra

Winch

Taseau de repose- Voetensteunlijst

Fil de

réem

Fil de g

Fil de gree
Planche gravé
Plastic moulage

Notice de montage

Plan

Viag
Transfer
Segel
Takelgarn
Takelgarn
\Takelgarn
tsplaat
ikgiet

wbesc
Tekenin

Cabilleros 22

Liston de canto
Cabilleros
Cabilleros

Polo Mayor—
mandibula

Palo de trinquete-
mandibula
Bauprés

Palo de trinquete
Polo Mayor

Vela de mesana
Trinquete é grand vara

Verga de trinquete
Verga para la vela congreja delantera
Verga para la vela cangreja delantera superior

Verga grande

Verga para la vela cangreja del palo grande
Verga superior para la vela

cangreja del palo grande

Botavara de mesana

Verga de mesana

Verga para la vela cangreja de la mesana

Chigre
Liston reposapiés

Bandera

Transfer

Vela

Hilo de oparejo
Hilo de oparejo
Hilo de oparejo
Placa de corrosion
Piezas de plastico
fundido

Instr. de construccion
Dibujo



Table contents for fitting 'La Cancalaise’ Art no. 40

Pecs. No. Dimension Material Description Bezeichnung Description Omschijving Indice
F39 @1 x 250mm MS MS-trad Brass wire MS-Draht Fil de laiton Messingdraad Hilo de laton
12 F54 1,6 x 8mm MS Kofilnag Belaying pin Belegnagel Cabillot Korvijnagel Cabillas
8 F64/1 5mm Plastic Enkelt, Blo gle, Block Einzel, Blocke Simple. poulie Eenschijfsblok Poela simple
2 F137 @10 x 8mm MS Spilkop Spillkopf Tambour Verhaalkop Tambor
1 F185 7mm Plastic Sejiring Segelring Cercle de voll Segelring Vela de Aro
19 F222 7mm Plastic Enkel, Blok Einzel, Blocke Simple, poulie Eenschijfsblok Poela simple
30 F223  7mm Plastic Dobbelt, Blok | ¢ doppel, Blocke Double, poulie Tweeschijfsbiok doble, poela
1 pose F230 @0,8x7mm Iron Sem / Néagel Clous Spijkerijes Clavo
2 F406 @2 x 25,4mm MS Skrue m. matr. Propel n Schrauben m. Mutter  Hélice a. écrou Schroef m. noot Helice ¢. tuerca
1 F487  12mm Plastic Klampe Cleats Taqguets Kikkers Cornamusas
1 F502 @5 x 3mm MS Ring, Mast Ring, Ma Cercle, méat Ring, Mast Aro, Palo
1 F504 @7 x 3mm MS Ring, Mast Ring, Mast Cercle, méat Ring, Mast Aro, Palo
6 F537 25mm MS Rostjern, Ror Chainboard,Rudder Cadénes grand mat Rusten, Roer Cadenote, Timén
Gouvernail
10 FB01 4,7 x 0;8mm MS Ring Ring Cercle Ring Aro
2 F610 @17 x 26mm Wood Bedding Slip Cale Standaard Grada
4 FB650  2x0,3x8mm Rarnitte Tubular reivet Niet Rivet Klinknagel Tuberia de roblar
3 F664 11mm Cobber Dijebolt Eyebolt Augbolzen Pitones Oogbouten Pernos de canamo
1 F713 12,5mm MS Bovsprydbeslag Bowsprit fitting Bugspritbeschla Garniture beaupré  Beslag boedspriet  Harrejes de bauprés
1 F717  22mm MS Mesan m. beslag Mizzen w. fitting Treiber m. besc antin garniture Bezaan m. Beslag Mesana c. harrejes
13 F743 9mm MS Jiebolt Eyebolt Augbolzen itopes Oogbouten Pernos de canamo
1 F882 , (2150L) Atsteknik Etsplate Fotoatzplatte gravée Etsplaat Placa de corrosion
1

F883 Plaststab Piasitc steep Plastik-Spritzling s lage Plastiek giet Piezas de plastico

Til denne model er farver med fglgende numre ngdvendige:

For this mode! colours with the following numbers should be used: Biling 1

Fir dieses Mcdell sind Farben mit den folgende Nummern notwendig: Billing 11

Pour ce modéle, les couleurs avec les numéros suivents doivent étre employées: Billing 16 =

Voor dit model zijn de kleuren met de volgende nummers nodig: Billing 17 = Humbrol 35

Para este nodzlo se necesitan colores can los siguientes nimeros: Billing 36 = Bejdse/Stain/Beize/Mordant/Beize/Mordiente
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